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Forord

Denne artikel er udarbejdet i forbindelse med et foredrag om Tirstrup Flyveplads, som jeg holdt i Slaegts- og
Lokalhistorisk Forening og Museumsforeningen i Grenaa i april 2018. Foredragets titel var “Fra Tirstrup
Flyveplads til Aarhus Airport”.

Foredraget var delt i fire afsnit:

anlzaegget af flyvepladsen 1944-45

flygtningelejr 1945-47

den militeere lufthavn: Flyvestation Tirstrup 1951-98

den civile lufthavn: fra Tirstrup Flyveplads til Aarhus Airport 1946 ff.

PwnN PR

Det er de to fgrste afsnit af foredraget, jeg har brugt som grundlag for den fglgende artikel. De to sidste
afsnit er under udarbejdelse til en eller to artikler, der muligvis kan offentligggres senere.

Der var stor interesse for foredraget i Grenaa, og jeg haber, der vil veere samme interesse for artiklen.
Foredraget vil i gvrigt i en noget omarbejdet udgave blive holdt i dels Fjellerup Aktivitetscenter, dels
Syddjurs Folkeuniversitet i Ebeltoft i november 2018.

Vilfred Friborg Hansen

i maj 2018



TIRSTRUP FLYVEPLADS
|: Anlaeg 1944-45

Indtil 1943 havde man pa Tirstrup-egnen ikke maerket meget til den tyske besaettelsesmagt. Man var som
alle andre ramt af mgrklaegning, varemangel og rationering, men tyske soldater sas kun nu og da pa
gennemkgrsel eller —march.

| efteraret 1943 sendrede dette sig dramatisk. Der havde veeret optraek til anlaeg af en tysk flyveplads
mellem Tirstrup og Fuglslev, men nu a&ndredes tyskernes interesse tydeligvis til hedeomradet i trekanten
mellem Stabrand mod nord, Feldballe mod syd og Tirstrup mod @gst. Omradet var for stgrstedelen i Igbet af
de sidste artier tilplantet og omdannet til plantager. Tyske fotorekognosceringsfly flgj over omradet, og
tyske officerer kgrte rundt i omradet og stod pa de hgje punkter i landskabet med kort og tegnemateriale.

| Igbet af efteraret blev det klart, at der skulle anlaegges en flyveplads i omradet.

Landskabet

Tirstrup hedeslette kunne ogsa synes at vaere et godt valg til en flyveplads. lkke alene var landskabet stort
set fladt, men der var ogsa sand og grus til byggemateriale i undergrunden, og plantagerne egnede sig
fortrinligt til at skjule flyene for allierede luftangreb. Der hvor traeerne skulle faeldes pa grund af anlaeg af
start- og rullebaner m. m., kunne de bruges til tsammer og braendsel i store maengder.

Bgnderne i omradet havde i et par generationer vaeret optaget af plantningssagen og havde omhyggeligt
plantet de store sand- og hedearealer til, sa der nu stod grgnne plantager pa den tidligere sa golde jord.
Tilplantningen var begyndt efter Dalgas™ motto om, at “hvad udad tabes, skal indad vindes”, sa
plantningssagens pionerer fglte ogsa, at de ydede en patriotisk indsats for faedrelandet. Og netop nu havde
traeerne vokset sig sa store, at man langt om laenge kunne begynde at vente pa et afkast af den idealistiske,
men indtil nu ikke saerlig gkonomisk givtige investering.

En af plantningssagens store forkeempere, Peder Madsen Pedersen, havde sin gard i Stabrand. Han
redigerede bevagelsens blad ”"Skov og Folk”. Han har i en artikel i @stjysk Hjemstavn beskrevet de fglelser,
som han og andre havde ved udsigten til, hvad der nu skulle ske med frugten af deres mgjsommelige
plantningsarbejde og derefter ved at se tyskernes skalten og valten med ejendomme, marker og skove. Han
skriver: "Isaer 1a plantagernes skaebne alle Stabrands beboere meget pa sinde. Her havde nemlig sa godt
som alle gardmaendene hver sit skovskifte, som faadrene havde tilplantet, og som nu delvist var i
hugstmoden tilstand... nu gjaldt det om at redde sa meget som muligt, og jeg skal love for, at der i dette
efterar blev feeldet adskilligt mere end normalt... men hugsten blev stoppet af tyskerne, der havde opdaget,
hvad der gik for sig, og fra da af gik der vagt ude i plantagerne”.

Madsen Pedersen beskriver, hvordan han matte se et forsggsareal, han havde i den nordlige side af sin
plantage, blive maltrakteret: “Her fandtes en raekke forsgg med savel naletraer af forskellig afstamning
som nogle egeparceller, som jeg efter stor mgje havde faet fremelsket og derfor var staerkt interesseret i”.
Men ogsa dette areal faldt uden skansel, og Madsen Pedersen havde sveert ved at holde sine fglelser



tilbage, da han sa et hold arbejdere ga i gang med at
gdelaegge hans og faderens livsvaerk: “Fgrst da jeg kom hjem,
fik mine tarer frit Igb i naerveaerelse af min hustru, som delte
mine fglelser”?.

Tyskerne beslaglagde store arealer og tog fat pa at faelde
treeerne, hvor de stod i vejen for det kommende
anlaegsarbejde. Toammeret blev samlet for sig, en stor
mangde blev samlet syd for hovedvejen, hvor det blev hugget
til braende til de omkring 300 kakkelovne, der dagligt skulle
"fodres”, da anlaegget var pa sit hgjeste. Andre dele af
tgmmeret anvendtes til afstivning af de kilometerlange
Igbegrave og mandskabsrum, der indrettedes i forbindelse
med de tyske maskingeveerstillinger og luftvaernsstillinger
nord for flyvepladsen, omkring Stabrand by. Tilbage var
ufattelige maengder af kvas, som tyskerne braendte af, sa
luften i kilometers omkreds var tyk af rg@g i flere dage.

Bgnderne kunne godt have fundet anvendelse for kvaset, men

Figur 1. P. Madsen Pedersen . . .
det fik de ikke lov til.

Beslaglaeggelser

Straks efter nytar 1944 begyndte den endelige afstikning af pladsen, og den blev betydeligt st@rre end fgrst
antaget. Man havde regnet med, at flyvepladsen skulle afgraenses af hovedvej A15 i syd, Feldballe-Kolind
vejen i vest, og vejen Maarup-Tirstrup gennem Stabrand i nord. Men der blev beslaglagt store arealer bade
syd for hovedvejen, vest for Kolindvejen og nord for Stabrandvejen. | gst blev hele Trondhjemgarden
mellem Stabrand og Tirstrup beslaglagt og i Tirstrups vestlige udkant blev et areal, der skulle huse den tyske
byggeledelse, "Bauleitung”, beslaglagt. | stedet for de 2000 tdr. land, man havde habet at slippe med, blev
der beslaglagt naer ved det dobbelte.

Det betgd, at der inden for det beslaglagte areal ogsa var omrader, som tyskerne ikke havde brug for til
flyvepladsen. Ejeren af Tronhjemgarden mellem Stabrand og Tirstrup nsegtede som den eneste at
underskrive det sluttelige afstaelsesdokument. Fraekhed belgnnedes tilsyneladende, for Igsningen blev, at
han fik til opgave at varetage driften af "overflgdige” landbrugsarealer, herunder hans egen jord. Tyskernes
egne forspg pa at vaere landbrugere blev en ynkelig affaere, hardt at se pa for de tidligere ejere.

26. februar faldt hammeren i slag for beboerne i Stabrand by. Alle beboere af garde og huse fik at vide, at
de skulle vaere ude af deres boliger og ejendomme inden 15. marts 1944.

Som kompensation for beslaglaeggelsen fik man udbetalt 2: gange ejendomsvurderingen + erstatning for
lgs@re. Det kan lyde af meget, men var det i mange tilfaelde ikke, fordi adskillige garde og huse ikke havde
veeret handlet i generationer, sa ejendomsvurderingen var sat alt for lavt.

Garde og huse i Stabrand by blev nu indrettet til en slags tysk soldaterby. Nogle bygninger blev ragt ned, og
ind imellem blev der opfgrt nye eller opstillet barakker. Men som hovedregel blev de eksisterende
bygninger anvendt til tyskernes formal: brandstation, gendarmeri, temrervaerksted, telefoncentral, kantine,

1 @stjysk Hjemstavn 1967, 5.167 ff.



baderum, kontorer, flyvekontrol, garager, depoter. Hertil kom naturligvis beboelse for soldater og
mandskab. | et nybyggeri opfgrtes teatersal og biograf.

Krarup skole vest for Stabrand blev bolig for den tyske kommandant. Beslaglaeggelserne rakte ogsa ud over
selve flyvepladsomradet. Dele af Tirstrup Kro blev beslaglagt, og her kom postcentralen til at ligge, hvorved
flyvepladsens adresse blev Tirstrup, hvilket gav pladsen navnet “Fliegerhorst Tirstrup”, altsa Tirstrup
Flyveplads, selv om den retteligt |13 i Stabrand. | Taastrup blev forsamlingshuset og nabohuset beslaglagt til
telefoncentral og bolig for de tyske telefonistinder, og pa Mgllerup blev hovedbygningen beslaglagt som
hovedkvarter for ca. 40 tyske officerer.

Formal

Formalet med anlaeg af Tirstrup flyveplads har vaeret dobbelt: dels at have en flyveplads i baglandet i
forhold til en evt. kommende allieret invasion fra vest, dels at have mulighed for at sende jagerfly op mod
den efterhanden massive maengde af allierede bombefly, der benyttede dansk luftrum pa deres vej til og
fra bombemalene i det nordgstlige Tyskland, isaer de tyske vabenfabrikker omkring Rostock.

| baglandet i forhold til en allieret invasion byggedes i alt fire flyvepladser pa samme tidspunkt: Tirstrup ved
Aarhus, Vandel ved Vejle, Skrydstrup ved Haderslev og Beldringe ved Odense. Den store tyske flyveplads i
Grove ved Karup havde veaeret operativ siden besaettelsesaret.

Set fra eftertiden forekommer bygningen af de fire flyvepladser fuldsteendig meningslgs, naesten
tragikomisk. Ingen kunne pa dette tidspunkt veere i tvivl om, hvilket udfald krigen ville fa. De allierede fly
benyttede i krigens sidste maneder stort set luftrummet over Danmark efter behag. Inden flyvepladserne
naede at blive feerdig, kom kapitulationen.

Arealet

Flyvepladsens areal blev pa naesten 4000 tdr. land. Efter besaettelsen blev kun en tredjedel af arealet
bevaret som flyveplads til dansk militeer og civil flyveplads. Eksempelvis blev hele arealet syd for
hovedvejen frigivet, og det samme gjaldt arealet nord og @st for Stabrandvejen og en stor del af det vestlige
areal.

Tyskerne spaerrede naturligvis hele flyvepladsen for udefrakommende. Hovedvejen, Feldballe-Kolind vejen
og Stabrandvejen blev spaerret af for al civil kgrsel. De tyske vagter ved afspaerringerne suppleredes med
danske landsforraedere fra det sakaldte Sommerkorps, der var specielt opbygget til at veere vagter pa de
tyske flyvepladser og ved fabrikker, der leverede til det tyske luftvaben. De var opkaldt efter den danske
nazist og tidligere jagerpilot pa @stfronten Poul Sommer og bestod iszer af tidligere medlemmer af
Schalburgkorpset, der begik sabotage mod danske virksomheder og fabrikker. De var svaert bevaebnede og
klaedt i sort og forveksledes derfor ofte med de ligeledes sortkleedte danske i HIPO-korpset, hvor HIPO er en
forkortelse for Hilfspolizei. Begge korps var reelt lige sa foragtede af tyskerne som af danskerne.

Afspeaerringerne pa hovedvejen stod i Taastrup-krydset mod vest og ved Teglgarden i Tirstrups vestlige
udkant. Det betgd, at hvis man skulle fra Rgnde til Grenaa, matte man dreje ind mod Taastrup og Feldballe
og helt ud til Skaeppen og Fjerdingkarret, d. v. s. krydset hvor Ebeltoftvejen og Tirstrupvejen mgdes, hvor
man sa drejede ind til Tirstrup og derfra videre til Grenaa.

Afspeaerringerne gav mange besveerligheder i det daglige. En af de hardest ramte var pastor Th. Hansen i
Feldballe, der passede de to sogne Ngdager og Feldballe, hvoraf Ngdager I3 nord for flyvepladsarealet,
Feldballe syd for. Tyskerne viste dog forstaelse for problemet, idet praesten og hans kone blev udstyret med
et sakaldt ”Ausweis”, der gav tilladelse til at passere hen over flyvepladsen i embeds medfgr, naturligvis



uden svinkeeerinder til nogen side. Ausweis et skulle vises ved vagten ved indkgrsel og udkgrsel samt i
gvrigt pa forlangende. Ausweis et gjaldt naturligvis kun praesten, sa han matte dele sine konfirmander i et
Ngdager- og et Feldballehold. P4 konfirmationsdagen blev det ene hold sa konfirmeret om formiddagen,
det andet om eftermiddagen.

Praestens kone oplevede en mgrk novemberaften at kgre ind i en pigtradsspaerring og blive slemt tilredt,
men ud kom hun dog. Man skal teenke p3, at cyklerne godt nok havde dynamolygte, men pa grund af
mgrklaegningen var det kun tilladt med en smal stribe lys i midten af lygten.

Flyvepladsen

Der blev anlagt en tipvognsbane, sa den opgravede sand og grus kunne fgres hen til et stort grus- og
betonblandingsveerk, hvorfra det sa igen fgrtes ud til startbane og rullebaner. Sorteringen af gruset var
mangelfuld, kun de st@rste sten blev sorteret fra, s kvaliteten af betonen var ikke imponerende. Det kan
have vaeret med til at skabe historierne om, at arbejderne puttede sukker i betonen.

Kzernen i flyvepladsen var den godt to km lange og 62 m brede betonstartbane, der endnu i dag eri
anvendelse, om end forlaenget til tre km.

Nogenlunde parallelt med startbanen, mod nordvest, blev anlagt en noget kortere og smallere jagerbane,
idet betonen var for hard for jagerne.

Figur 2. Kort over flyvepladsen juni 1945.



Hovedvej A 15 og Feldballe-Kolindvejen blev omdannet til brede rullebaner, hver omkring tre km lange og
35 m brede, hvor flyene kunne “rulle” til og fra startbane og de flyverskjul, der blev bygget til deres ophold.
En tredje rullebane nord om Stabrand var under opfgrelse, men blev ikke feerdig fgr kapitulationen.
Feldballe-Kolind rullebanen ligger der endnu, mens rullebanen pa hovedvejen blev omdannet til almindelig
vej i 1970°erne.

Flyverskjulene langs rullebanerne |3 godt gemt i skoven ved siden af, oftest i klynger pa tre hver. Hvert skjul
bestod af en opkastet jordvold i hesteskoform med den dbne ende ud mod rullebanen, og der blev lagt et
camouflagenet over skjulet. Ved hver klynge var der nedlagt en benzinbeholder, der kunne rumme ca.
50.000 liter, sa flyene kunne tankes pa stedet. Bunden i skjulene var belagt med de sadkaldte ”Clausen-
sten”, der var gennemhullede runde betonfliser, sa der groede graes gennem hullerne og bunden derved
for fly ovenfra sa ud som en almindelig graesbund.

Flere steder opstilledes der attrap-fly, lavet af krydsfinér, der var ngjagtige kopier af eksisterende flytyper.
De ville fra luften ikke kunne skelnes fra rigtige fly, sa allierede fly kunne "narres” til at spilde krudtet pa
attrapperne i stedet for de rigtige fly.

Syd for landevejen opfgrtes et sterre ammunitions- og spraengstof lager, et sakaldt “Muni-Dorf”. Den
bestod af 28 traeskure, hver omgivet af en hgj jordvold og med ”Clausen-sten” som grundlag. Efter krigen
blev noget af spraengstoffet spraengt pa stedet, men det meste blev fragtet til Aarhus havn og derfra sejlet
ud pa Koral-Dybet gst for Ega, hvor det dumpedes i vandet. Det var forbudt at sejle hen over omradet i
artier derefter, og sa sent som i 1960 erne kunne der hgres dumpe drgn fra dybet, nar noget af
ammunitionen og sprangstoffet selvantaendte pa varme sommerdage.

Der blev anlagt en del bunkers, maskingevaerstillinger og to store luftveernsstillinger, sakaldte FLAK-
stillinger ("Flugzeug Abwehr Kanonen”), forbundet med Igbegrave og firemands-rum til mandskab og
materiel, beklaedt med granstammer og omgivet af pigtrad. De to flakstillinger bestod af to lyskastere, to 37
mm kanoner og to 20 mm kanoner (”firlinge-flak”) samt tre maskingevaerer pa fast affutage?.

Bunkerne og en stor flyveaerksteds-hangar ved Feldballe vil blive omtalt saerskilt senere.

Feldballeborgere® husker klynger af maskingevaerstillinger i den gstlige udkant af Feldballe, syd for selve
flyvepladsen, firkantede voldanlaeg med abninger til maskingevaererne. Det var sakaldte ”feltmaessige
anlaeg” uden beton. Pa den nordlige side af flyvepladsen synes sma bunkers til maskingevaerstillingerne
derimod at have veaeret reglen. De |13 inden for flyvepladsomradet. F. eks. var Ildbjerg-bunkeren (omtales
senere) omgivet af 5 — 6 af disse bunker-maskingeveerstillinger (teknisk betegnet Ringstand 58 ¢ “Tobruk”)*.

Tyskerne var godt i gang med at anlaegge en jernbane fra flyvepladsen til Gravlev, hvor der skulle have
veeret forbindelse til Ebeltoft-Trustrup banen og dermed direkte adgang via jernbanen til havnene i Aarhus
og Grenaa. Dermed ville den besvzaerlige omladning af materiel fra jernbanevogne til lastbiler pa Kolind
station kunne undgas. Jernbanen blev aldrig faerdig, men dens forlgb ses endnu tydeligt i landskabet lige
syd for og parallelt med hovedvej A 15, og betonen til endestationen lige nord for Feldballe-hangaren ligger
endnu under graestaeppet.

2 Bgdker s. 93-94 om flakstillingerne
3 Folk og Liv 2012, Aage Degn 27. april 2018.
4 www.kringenidanmark.dk



Arbejdets organisering

Anlaegget af Tirstrup flyveplads hgrte under den tyske Organisation Todt, der stod for de fleste tyske
ingenigrprojekter i de tysk besatte lande, herunder f. eks. opfgrelsen af ”Atlantvolden” langs Vesterhavet
og sydpa.

Org. Todt ansatte en tysk “"Bauleitung” / byggeledelse, der fik kontorer og gvrige lokaler i barakker i
Tirstrups vestlige udkant. Den tyske ledelse ansatte sa danske kontorfolk, der stod for indgaelse af
kontrakter med danske vognmand og entreprengrfirmaer, der sa igen ansatte danske arbejdere.

Tyskernes organisationstalent er normalt bergmmet, men det ma siges, at organisationen af byggeriet af
flyvepladsen lod en del tilbage at gnske. Der blev svindlet i et uhgrt omfang, og mange vognmaend og
entreprengrer tjente tykt ved at arbejde for tyskerne.

Pa sit hgjeste var der mere end 2000 arbejdere i gang pa flyvepladsen, og Ignningerne var rask vaek det
dobbelte eller mere af, hvad man kunne tjene hos landmaendene eller ved andet normalt arbejde. De
danske myndigheder og fagforeninger var indstillet pa at undga, at tyskerne skulle tvinge danske arbejdere
til at arbejde for tyskerne, og derfor var arbejdet i stedet en slags “frivillig tvang” ved, at fagforeningerne
anviste arbejde pa flyvepladsen til arbejdslgse, og hvis man ikke tog arbejdet, faldt arbejdslgshedsstgtten
bort. Men pa grund af de hgje Ignninger - i gvrigt ogsa kortere arbejdsdag og overkommeligt arbejdstempo
- tog mange arbejde pa flyvepladsen direkte ved at henvende sig til vognmaend og entreprengrer.

Forholdene pa flyvepladsen kunne ikke undga at pavirke hele Ignniveauet i omradet. Det gjorde det ogsa
vanskeligt for landmaendene at skaffe den ngdvendige arbejdskraft til seesonarbejder som roer og hgst.

Der er mange beretninger om svindel med kgresedler, om dobbelt betaling og meget andet. Begrebet
"blindspaend” var velkendst, d. v. s. at kusken eller chauffgren fik betaling for et spand heste eller en lastbil,
der kun eksisterede pa papiret. Man gik ind pa Bauleitung med en falsk kgreseddel, og for troveerdighedens
skyld kunne man jo under papirarbejdet ind imellem ga ud og rabe “prrr” til de heste, der ikke var der.

2 n III

Hvis det kneb med at komme igennem med snyderiet pa ”“normal” vis, var det altid muligt at komme
igennem ved bestikkelse. Savel den tyske ledelse som de danske kgreledere var bestikkelige. En flaske
snaps kunne ggre underveerker.

Nogle arbejdsledere havde forhandlet sig til sa gode akkorder, at sjakbejdserne fik strenge paleeg om at
sgrge for, at arbejderne kun arbejdede det halve af tiden, enten ved at de gemte sig i skoven eller foregav
at arbejde ved at ga rundt med skovl eller spade eller vaerktgj og se travlt optaget ud. Andre hold
organiserede et system med skiftevis at holde fri derhjemme. Tyskerne skulle ngdigt opdage, at akkorderne
var urimeligt hgje.

Den rigelige tid kunne fordrives med sortbgrshandel eller hasardspil —”spil pa sekseren” —som florerede
omkring de sma boder, der var pa pladsen til arbejdernes kgb af sma forngdenheder som brgd og maelk m.
V.

Sagen var, at tyskerne var inderligt uinteresserede i danske regler, lpnninger og overenskomster. De var
kun interesserede i at fa arbejdet udfgrt, for alle pengene til det blev hentet i den danske nationalbank.

Nar nogle pralede af, at de sngd tyskerne og mente, at de ud over at skaffe sig selv gkonomisk vinding
gjorde en god patriotisk gerning, var sandheden den, at de i virkeligheden sngd sig selv, altsa den danske
stat.
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Historierne om, at man smed sukker i betonen for at ggre den mindre holdbar, er vildt overdrevne, for ikke
at sige direkte usande. Sukker var rationeret og svaer at fa fat pa, og der skulle ufattelige maengder i
betonen, hvis det skulle batte, i forhold til den enorme mangde beton til bunkers, startbane og rullebaner,
der var tale om. Mere sandsynlige kan historier om sukker i benzinen vaere.

Der blev generelt ikke set ned pa de arbejdere, der arbejdede pa flyvepladsen, og efter besaettelsen var det
da ogsa kun vognmaend og entreprengrer, der blev dgmt som vaernemagere.

Kgrselskontoret i Tirstrup og de forskellige entreprengrfirmaer annoncerede i aviserne efter arbejdskraft,
men det var ikke tilladt at naevne flyvepladsen ved navn. Sa annoncerne gik pa “en stor arbejdsplads pa
Djursland” eller “ved Tirstrup”. Det var store forhold: et arhusiansk entreprengrfirma annoncerer efter
"privat indkvartering med pension til 300 paene, solide arbejdere” inden for en radius af syv km fra Tirstrup.
Rigtig mange pa egnen tjente en god skilling ved at have arbejdere fra flyvepladsen i pension.

| Rgnde kan man i Adresseavisens oversigt over de ti stgrste skatteydere i kommunen 15. marts 1945 lzese,
at kommunens uden konkurrence stg@rste skatteyder var en vognmand, der kgrte for tyskerne. Man var
vant til, at Kalg Gods, rutebilejer Lauritz Jgrgensen, hotelejer Holm og dyrleege Buemann toppede listen,
men efter ligningen i marts 1945 ligger den omtalte vognmand suverant i toppen med en skat pa 13.615
kr, mens de omtalte normalt hgjeste skatteydere fglger efter med "sglle” hhv. 3.611 kr, 2.590, 2.040 og
1.499 kr.

Pa befrielsesdagene ramte den folkelige harme vognmanden hardt. Hans store lastbiler blev kgrt ned over
den stejle skraent ned mod Knubbro baek i byens vestlige ende, og her |& de med hjulene i vejret som et
uhyggeligt syn og minde over den folkelige selvtaegt i dagene efter befrielsen. Vognmandens skabne
kender jeg ikke, men jeg gar ud fra, at han er blevet dgmt som veernemager. Dem, jeg har talt med om
sagen, mener ikke, der er grund til ribbe op i den historie.

Lokalbefolkningen taet pa

De mange tyske soldater i omradet kom uundgaeligt teet pa lokalbefolkningen. Der var tyske vagter ved
Taastrup forsamlingshus, ved de garde i Feldballe, hvor der var tyskere indkvarteret eller tyske biler
"opstaldet”. En tysk soldat var placeret i Taastrup smedje for at holde gje med, at der ikke blev produceret
vaben eller andet forbudt materiel i smedjen.

Johs. Hansen fortzeller®, at der i den gard, han tjente pé, var indlogeret fire tyske soldater i overstuen. De
passede en maskingevaerstilling, der |1a ude ad Sgvej teet ved garden. Dem kom gardens folk naturligt nok til
at kende ganske godt, og overraskende var det at opdage, at en af dem talte flydende dansk. Det viste sig,
at han var tysk indvandrer, dansk gift og ejer af en stor gard pa Lolland. Men han var stadigvaek tysk
statsborger og derfor indkaldt til haeren. Han var lige sa anti-Hitler som danskerne, og det samme var i
gvrigt to af de gvrige tre. Den fjerde var nazist, og ham talte de gvrige mindst muligt med.

Indkvarteringen ophgrte, da en vagtstue gravet ind i skraenten var faerdig oppe ved maskingeveerstillingen.
Men soldaterne blev ved med af og til at kikke ned i garden, lige som Johannes af og til var oppe ved dem.

Unge tyske soldater traeenede med i den lokale handboldklub — nogle mener endog, at de spillede med i
turneringskampe, hvilket jeg dog tillader mig at tvivle pa, selv om love og regler omkring turneringen sikkert
har vaeret handteret noget mere fleksibelt end i dag.

5 Folk og Liv 2012
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Man kunne have et udmeerket forhold til tyskerne, der for det meste var helt unge eller zldre besindige
folk — midter-aldersgruppen var ved fronterne. Indtrykket i lokalbefolkningen var, at de tyske soldater var
akkurat lige sa treette af krigen som de selv. Hvis ikke mere pa grund af savnet af bgrn og familie
derhjemme.

De vaerste at omgas var absolut de sortkleedte danske landsforraedere i Sommer- og HIPO-korpset. Som
vagter ved flyvepladsen var de betydeligt mere nidkeere og glade for vise deres vaben frem end de tyske
soldater. Nar praesten blev rabt an af dem pa sine ture over flyvepladsen, forlangte han at komme til at tale
med en tysk vagt i stedet.

Flyene
Allerede i august kunne de fgrste fly starte og lande i Tirstrup. | fgrste omgang blev flyvepladsen en satellit-
flyveplads under flyvepladsen i Grove, men kort efter arsskiftet 1944-45 blev den en selvstaendig enhed.

Sidst i august 1944 var startbanen i Tirstrup klar til brug, og i den fglgende maned blev der placeret en
eskadrille natjagere pa pladsen.

Fra oktober 1944 var flyvepladsen i stand til at modtage tunge bombefly, og den var forberedt pa at kunne
modtage de nye tyske typer af jetfly. | fgrste omgang blev det dog kun natjagere, der benyttede pladsen.

Natjagerne forblev i Tirstrup til januar 1945. Tirstrup blev i stedet base for en helt ny tysk flykonstruktion,
der blev kaldt Mistel, eller populaert "Vater und Sohn” efter en kendt tysk tegneserie. Pa dansk blev
konstruktionen ofte kaldt “Mor og datter”.

Mistel-konstruktionen bestod af en bombemaskine med et mindre jagerfly pa ryggen. Piloten sad i jageren
gverst, og nogle km fra malet frigjorde han bombeflyet, som blev radiostyret mod malet. Systemet blev
f@érste gang afprgvet pa Mgn i foraret 1944. Bombemaskinen medfgrte i naesen en spraengladning pa 3,6
tons, der var i stand til at gennemtraenge det sveereste panser. Problemet var “blot” at ramme malet, idet
traefsikkerheden var helt afhaengig af bade roligt og klart vejr, samt de ledsagende ”stifinder”-maskiner.
Den enlige pilot i jagermaskinen var ikke i stand til selv at klare navigation.

Mistel-konstruktionen havde vaeret anvendt mod den allierede invasion i Normandiet i juni 1944, men med
begraenset succes. Sidst pa aret planlagde tyskerne at anvende Mistel til et stort anlagt angreb pa den
engelske fladebase i Scapa Flow i Skotland. Tirstrup blev udvalgt som base for de deltagende Mistelfly. 10.
januar 1945 ankom de fgrste 12 Mistel til Tirstrup, bestdaende af Junker JU-88 bombefly og Focke-Wulf 190
jagerfly. Ogsa en eskadrille af Junkerfly til vejrrekognoscering, navigation og belysning af malet blev
stationeret i Tirstrup.

| alt 15 Mistelfly ankom til Tirstrup i januar 1945. Mistel var som naevnt fuldsteendig afhaengig af roligt og
klart vejr, men det gode vejr udeblev — i stedet var der storm over Nordsgen, sa angrebet blev udsat gang
pa gang. | Tirstrup var der til overmal mere sne og is, end man havde snerydningsmateriel til at klare. |
begyndelsen af februar mistede tyskerne sa flere fly, bl. a. et af de fly, der var ngdvendige for
vejrrekognoscering forud for angrebet. Samtidig fjernede englanderne flere af de skibe, der var udset som
angrebsmal, fra Scapa Flow, efter at det tyske slagskib ”Tirpitz” var seenket i Norge, sa man ikke mere
behgvede at frygte dets opdukken i Atlanten.

Angrebet havde sa hgj prioritet, at det var Luftwaffes chef, Goring selv, der bestemte, hvornar det skulle
saettes i veerk. Den oprindelige plan lgd pa angreb ved fgrst gunstige lejlighed fra 20. januar. Endelig den 14.
februar 1945 aflyste Goring angrebet pa Scapa Flow definitivt, efter det engelske angreb, der skal omtales i
det fglgende.
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Figur 3. ”Vater und Sohn” / ”Mor og datter” — Mistelfly godt camoufleret. SGdan fandt englaenderne den i Tirstrup efter befrielsen.

Efter befrielsen var engleenderne staerkt interesseret i Mistelflyene pa Tirstrup flyveplads, og mindst en af
dem blev fragtet til den engelske beszettelseszone i Slesvig-Holsten til neermere undersggelse.

Engelsk luftangreb

14. februar 1945 Igb det arlige februarmarked af stabelen i Kolind. Alle markedets deltagere hgrte et eller
to enorme eksplosioner og kunne se rgg i retning af Tirstrup flyveplads, som tyskerne var i gang med at
anlaegge pa det tidspunkt. | Taastrup og Feldballe spraengtes vinduerne, og sa langt veek som i Grenaa skal
vinduer veere spraengt. Det skete ved middagstid — i dag ville vi sige ved frokosttid.

Der var tale om et engelsk angreb mod flyvepladsen. | snakken mand og mand imellem i den fglgende tid
gik man ud fra, at det var engelske bombefly, der var pa feerde, og at det var deres bomber, eksplosionerne
stammede fra. Arbejderne pa flyvepladsen sggte naturligvis daekning, og ingen af dem kom til skade —
derimod blev to tyske soldater muligvis draebt.

Englaenderne var naturligvis fuldt ud klar over, at der var Mistelfly i Tirstrup, men kunne ikke vide, hvad
planen var med dem. At det var vigtigt at fa dem gjort ukampdygtige, var dog indlysende. Derfor startede
to Mosquitofly den 14. februar om morgenen fra RAF Ford flyveplads i Syd-England med kurs mod Tirstrup.
De flgj i sa lav hgjde, at tysk radar ikke kunne opfange dem. Det lykkedes at ankomme fuldsteendig
uopdaget til Tirstrup flyveplads kl. 11.06.
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Flyene kom ind fra gst, og piloten i det fgrste fly flgj langs startbanen i Tirstrup pa sydsiden og opdagede 5
— 6 Mistelfly parkeret mellem traeerne. Han gik straks til angreb pa en af dem, flgj videre til den naeste,
vendte tilbage til den fgrste, som han sa bryde i brand.

Piloten i det andet fly fulgte efter og fik gje pa et tysk bombefly, som han angreb og satte i brand.

Fgrst nu vagnede de tyske luftvaernskanoner op og beskgd de engelske fly, der derefter forsvandt mod
nord. De naede velbeholdne hjem til England og landede i Ford kl. 14.05, tre timer efter ankomsten til
Tirstrup.

De engelske Mosquitofly var beveebnet med maskinkanoner og maskingevaerer og var altsa ikke decideret
hverken jager- eller bombefly, men betegnedes ofte ”strike aircraft” eller "intruder”.

To Mistel blev gdelagt ved angrebet og en beskadiget, hvortil kom en gdelagt bombemaskine, et spraengt
benzindepot m. m. De enorme eksplosioner kan ikke lade tvivl tilbage om, at i hvert fald en af de to
gdelagte Mistel, der blev ramt, stod med spraenghoveder i naesen. Det ma have veeret spreenghovedernes
detonationer, der fik vinduerne til at spraenges i flere kilometers omkreds.

Mistelflyene stod ganske rigtigt i Tirstrup fuldt tankede og med spranghoveder — klar til at flyve til Scapa
Flow. Angrebet var som naevnt udsat et par gange og visse elementer i OKL var modstandere af angrebet,
men det var stadigvaek planlagt til at kunne gennemfgres, og blev fgrst definitivt aflyst efter Mosquitoernes
besgg. De tyske piloter skalede samme aften for de britiske piloter — angrebet ville have vaeret naesten
selvmord for dem. En landing i Nordsgen i februar for at blive samlet op af en U-bad havde ikke store
sandsynligheder for at lykkes.

Efter aflysningen af Scapa Flow-angrebet forlod Mistelflyene Tirstrup, men en ny enhed, der radede over
Mistelfly til omskolings- og treeningsformal, ankom i stedet. Derfor var der fem Mistelfly i Tirstrup, da
befrielsen kom. Kun de tre af Mistelflyene var dog samlede.

Figur 4. Junker 88G natjager godt camoufleret, fundet pad flyvepladsen ved krigens slutning. Carsten Petersen / D. F. Holm.
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Danmark var som helhed isaer benyttet af Luftwaffe til gvelsesformal. Det baerer de fly, der stod i Tirstrup
ved befrielsen, ogsa praeg af. Ud over de fem Mistelfly var der en enkelt Messerschmitt Bf 110 natjager,
men derudover seks Arado 96, der netop var et meget anvendt traeeningsfly, og to Fieseler 156 ”Storch”, der
anvendtes som forbindelsesfly, altsa til persontransport mellem de tyske flyvepladser.

Der var en del flere engelsk-amerikanske luftangreb mod Tirstrup hen mod befrielsen 5. maj. Generelt
havde de engelske Mosquitos naesten luftrummet for sig selv i krigens sidste maneder, og af og til tgmte
allierede bombefly pa vej tilbage fra bombardementer i Nordtyskland deres evt. resterende bombelast over
mal i Danmark, herunder ikke mindst flyvepladserne. Luftwaffe var alvorligt steekket, blot at skaffe
braendstof til flyene var et problem.

De mange angreb pa Tirstrup flyveplads var med til at fa arbejderne til at "flygte” fra stedet. Den anden
faktor til, at der naesten ikke var arbejdere tilbage ved krigens slutning, var stemningsskiftet pa grund af den
stigende modstandsbevaegelse og begivenheder som “Rodskov-affeeren”, der beskrives senere.

Figur 5. Hele omrddet i den nordlige del af flyvepladsen (nu uden for lufthavnsomrddet) var oversdet med Igbegrave forstaerket med
granstammer og faskiner, og mandskabsrum og depoter med jeevne mellemrum. De forbandt bunkers, kanon- og
maskingeveerstillinger. De blev alle jaevnet med jorden efter krigen, og der er naesten ikke spor efter dem i dag. | baggrunden ses den
tildeekkede bunker pd lldbjerg. Foto fra Bgdker.
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De tyske bunkers

Som beskyttelsesrum i krigstilfaelde opfgrte tyskerne en del bunkers og en enkelt stor veerksteds-hangar.
De mange bunkers og hangaren hgrer i dag til de mest synlige mindelser om det tyske anlaeg af
flyvepladsen.

Bunkerne var bygget efter standard-modeller. Hver funktion sin model. De forskellige modeller kan ses pa
hjemmesiden www.krigenidanmark.dk. Man vidste praecis, hvor meget beton og andet, der skulle bruges til
hver model, og hvor lang byggetiden var. Produktionen var standardiseret til mindste detalje.

Det er umuligt — eller i hvert fald alt for vanskeligt og kostbart — at fjerne bunkerne. Derfor ligger de i dag
spredt over hele det oprindelige store tyske flyveplads-omrade, sddan at nogle i dag ligger uden for den
reducerede flyveplads, andre indenfor.

Den mest kendte bunker er den store bunker midt i Stabrand by. Den er en hospitalsbunker. Det tyske
feltlazaret 13 lige op til bunkeren, pa nordsiden. | krigstilfaelde var alt klar til at rykke ned i bunkeren. Jgrgen
Stavnskjeer fra Grenaa fortaeller, at han som 14-arig var med sin far nede i bunkeren, og her stod alt
hospitalsudstyr klar til brug endnu i sommeren 1945. Operationsrum, tandlaegefaciliteter, senge med
udstyr etc. Hospitalsudstyret er dog veek i dag, idet bunkeren blev ryddet under den kolde krig i 1970°erne
og i stedet gjort klar til at vaere kommandobunker, hvor flyvepladsens ledelse skulle rykke ned i tilfaelde af
krig.

Figur 6. Stabrand-hospitalsbunkeren, foto VFH 2018.


http://www.krigenidanmark.dk/
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Figur 7. Plan over hospitalsbunkeren i Stabrand. Fra www.krigenidanmark.dk

Bunkeren er ca. 20 m lang og 12 m bred, begge mal inkl. de to meter tykke veegge. Der findes i alt 15 af
denne bunkertype i Danmark.

| Stabrands sydlige udkant ligger en mandskabsbunker med lidt mindre mal, beregnet som beskyttelse for
flyvepladsens flyveledelse. Typen er beregnet til at rumme ca. 20 mand. Det er en af de mest almindelige
bunker-typer.

En km vest for Stabrand ved lldbjerg ligger endnu en bemaerkelsesvaerdig bunker, en signalbunker beregnet
til radiokommunikation med Luftwaffe generelt og iszer til hovedcentralen i den store bunker pa
Fliegerhorst Grove / Karup flyveplads. | bunkeren var der en RV-station, der indgik i det store radionet, der
gik fra Nord-Norge til Syd-Italien. Ogsa denne bunker blev gjort operationsklar under den kolde krig.

Bunkerne i Stabrand var forsvaret af det enorme net af to store FLAK-stillinger med luftvaernskanoner og
maskingevaerer, samt er raekke maskingevarbunkers, forbundet med Igbegrave med mandskabsrum, foret
med traestolper og omgivet af pigtrad, der Ia omkring Stabrand. lldbjergbunkeren var omgivet af sit eget
net af 5 - 6 maskingevarbunkers, forbundet med Igbegrave og omgivet af pigtrad.

Der findes i alt 36 af de sma maskingevarbunkers i og omkring Stabrand. De er beregnet til en skytte og en
medhjaelper. Skytten har hovedet oppe i et mandehul, hvorfra han kan overskue landskabet og betjene det
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drejelige maskingevaer. Medhjaelperen sgrger for ammunition, der ligger i depoter omkring stillingen.
Betonveaeggene er 80 — 100 cm tykke.

Tyskernes Igbegrave og pigtrad er for laeengst vaek, men de mange bunkers, store som sma, lader sig ikke
sadan fjerne og ligger stadig rundt omkring i landskabet.

Feldballehangaren

Det mest bemaerkelsesvaerdige og ogsa det mest vaerdifulde minde fra tyskernes tid pa flyvepladsen er den
store Feldballehangar, i dag kaldt Hangar 17. Den ligger pa Lufthavnsvej i den nordlige udkant af Feldballe
pa et omrade, der ikke mere indgar i flyveplads-arealet.

Hangaren er bygget til at vaere vaerksted for reparation af fly. Der er en keempestor hal til flyene og en
raekke vaerksteder langs den gstlige ende.

Figur 8. Hangar 17, foto august 2012 VFH.

Hangaren er opfgrt som et prae-fabrikeret standardbyggeri, hvor alt temmer og de faerdige elementer blev
produceret i Tyskland. Témmeret er pommersk fyr. Hvert eneste stykke, stor eller lille, er afmaerket med tal
og bogstaver, sa bygningsarbejderne, der stod for at saette elementerne sammen, har vidst ngjagtigt,
hvordan det skulle ggres.

Der har veeret opf@rt en del hangarer af samme type rundt omkring i det tysk besatte Europa. Her i
Danmark er der to, nemlig i Kastrup og pa Karup Flyveplads.

Placeringen af hangaren i Feldballe skal sikkert ses i sammenhaeng med den af tyskerne planlagte jernbane
fra Gravlev til flyvepladsen. | hvert fald ligger den meget tzet pa jernbanens endestation, hvis
betonunderlag endnu ligger under graesset teet pa krydset mellem Lufthavnsvej og hovedvejen, og det
kunne vel ogsa transportmaessigt give god mening at have den store hangar liggende ved jernbanen, der i
gvrigt aldrig blev feerdig.
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Hangaren forblev ejet af det danske forsvar efter beszattelsen, men dens beliggenhed som en lille militaer
enklave syd for landevejen i et omrade, der ellers var frigivet fra flyvepladsen, gjorde ejerskabet noget
upraktisk. Efter den kolde krigs ophgr blev den i begyndelsens af 1990 erne lejet ud og i 1996 solgt til et
entreprengrfirma, efter at etablering af et flymuseum i hangaren var opgivet. | dag er der hundetraening i
”"Hangar 17”, som det danske forsvar benaevnte den.

Figur 9. 80-100 mennesker til bes@g i hangaren i sommeren 2017 fylder ikke meget i det store rum. VFH 2017.

Arbejderne

Arbejderne pa flyvepladsen kom for en dels vedkommende fra lokalomradet, men de fleste kom langvejs
fra, isaer fra Randers og Aarhus. Mange kom derfor med toget til Kolind station, hvorfra de typisk hentedes
pa lastbiler med et treeskur pa ladet, godkendt til persontransport. Der var derfor et stgrre trafikkaos ved
Kolind station bade morgen og aften.

Det vakte opsigt og forfeerdelse, da en af lastbilerne blev pakgrt af et gennemkgrende tog pa stationen.
Bommene var nede, og det vidste man, at de kunne vaere i lang tid, fordi det ofte tog tid at rangere togene
pa stationen, der ogsa havde tzet trafik af godsvogne med varer, herunder ammunition, til flyvepladsen.
Lastbilens chauffgr ville undga stoppet ved bommene ved at benytte en velkendt genvej over sporene, men
sa ikke det gennemkgrende tog, der ramte lastbilen med stor fart. Bilen blev slaebt foran toget et par
hundrede meter. To arbejdere omkom, mens ni blev slynget op i luften og blev mere eller mindre saret.

Rodskov-affeeren

| modstandsbevaegelsen blev man dog hen mod krigens slutning opmaerksom pa de mange arbejdere ude
pa flyvepladsen og forsggte at afskreekke dem fra at tage arbejde pa pladsen. Mest kendt er den
arhusianske modstandsbevaegelses aktion ved Rodskov tidlig morgen den 17. april 1945.
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13 modstandsfolk lagde sig i gr@ften ved en skovvej gst for Rodskov og dirigerede fgrst en lastbil med
"hgnsehus” (skur til persontransport) pa ladet og derefter en rutebil ind ad skovvejen til en grusgrav.
Senere tilkom endnu en lastbil og et par cykler, 54 arbejdere i alt.

| grusgraven blev alle arbejderne beordret til at aflevere alt, hvad de havde i lommerne, inkl. penge og
veerdigenstande, og derefter blev der haldt benzin over og sat en taendstik til. En af lastbilchauffgrerne
matte se sin tegnebog med 5.000 kr ga op i flammer.

Derefter blev alle, undtagen to tyske officerer, der var rgget med i kgbet og afveebnet, beordret til at smide
bukserne. Det skulle sta klart, at dette ikke var en aktion mod tyskerne, men mod danske handlangere. En
dame fik lov til at "ngjes med” at smide kjolen.

Derefter blev de 54 buksel@gse gennet veek fra stedet, mens alle kgretgjerne undtagen den fgrst kaprede
lastbil blev spreengt i luften. Den ikke gdelagte lastbil brugte nogle af modstandsfolkene til at komme vak
fra stedet, hvilket faktisk lykkedes trods et par dramatiske episoder pa vej ind mod Aarhus. Andre forlod
stedet pa cykel.

Episoden var dels med til at vende stemningen i befolkningen mod arbejdet pa flyvepladsen, dels med til at
fa mange arbejdere til at forlade pladsen og afholde nye fra at melde sig. | samme retning virkede de
efterhdanden mange allierede luftangreb mod flyvepladsen. Ved krigens slutning var der kun omkring 100
arbejdere pa flyvepladsen, og arbejdet var mere eller mindre gaet i oplgsning.

Befrielsen
Da befrielsesbudskabet Igd den 4. maj om aftenen, blev der spillet handbold sammen med flere tyske
soldater pa en graesmark ved Taastrup. Glaeden over budskabet var lige stor hos danske og tyske.

De tyske lastbiler, der kgrte med tyske soldater og officerer, der var indkvarteret i Mgllerups hovedbygning,
kom den aften pa vej fra flyvepladsen til Mgllerup gennem Taastrup og Feldballe med hvide flag i
gevaerlgbene vajende ud ad vinduerne.

Tyskerne pa flyvepladsen forlangte at overgive sig til englaenderne, der ankom nogle dage senere. 300-400
tyske soldater forblev pa flyvepladsen nogle uger efter kapitulationen for at hjeelpe med forskellige
praktiske ting i forbindelse med overleveringen.

En af de praktisk opgaver i forbindelse med overleveringen var at fa organiseret hjelpen til de tyske
flygtninge, der var begyndt at ankomme til Danmark i februar 1945. De var indkvarteret i skoler,
forsamlingshuse m . v. 175 flygtninge var indkvarteret i Graaskegard pa flyvepladsen. Herom i naeste afsnit.

Flyvepladsen efter krigen

Fra 1. december 1945 overtog det danske militaer Tirstrup flyveplads. 16. september 1946 begyndte civil
flyvning fra flyvepladsen med fast ruteforbindelse til Kastrup. Ruten udbyggedes i 1960°erne til en
selvsteendig lufthavn, Tirstrup Lufthavn. Flykontrol og brand- og redningstjeneste blev foretaget af den
militeere lufthavn mod en betaling til den civile lufthavn.

Med bygningen af en ny terminal til den civile flyvning i 1981 blev den civile lufthavn helt adskilt fra den
militeere.

| flere omgang diskuteredes anlaegget af en ny gstjysk ”storlufthavn” naermere Aarhus til aflgsning af
lufthavnen i Tirstrup. Lige efter krigen var det planlagt at anlaegge en lufthavn ved Ega, hvilket dog hurtigt
blev opgivet. Omkring 1970 regnedes det for et spgrgsmal om tid, fgr en ny storlufthavn ville blive anlagt
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ved Hammel, men efter en til tider ganske voldsom debat blev det opgivet i 1978, hvor Arhus Amt fastslog,
at “Tirstrup Lufthavn er regionens lufthavn”.

Naeste store debat kom midt i 1990 erne, hvor Storebaeltsbroen, der abnede i 1997-98, klart nok ville
undergrave en del af grundlaget for Tirstrup Lufthavn, der nu skiftede navn til Aarhus Lufthavn. En placering
ved Thomasminde nord for Aarhus kom nu ind i billedet. Men ogsa denne debat endte uden resultat.

| 2000-tallet dukkede debatten om en ny lufthavn op med jeevne mellemrum, nu med placeringer i Flensted
ved Skanderborg, Tinning Hede ved Hammel, samt Thomasminde som nogle af mulighederne. Alle
kommuner undtagen Aarhus meldte dog hus forbi, hvorfor Thomasminde, der ligger i Aarhus Kommune, i
slutfasen fremstod som eneste mulighed. Men i 2016 afgjorde en afstemning i Aarhus Byrad, at en ny
lufthavn ikke var realistisk. | stedet ville man satse pa modernisering og udbygning af og forbedret
infrastruktur til Aarhus Lufthavn i Tirstrup.

Den militaere del af flyvepladsen fik i 1951 navnet Flyvestation Tirstrup. Den blev fra 1957 udbygget til
deployeringslufthavn (parat til at modtage allierede flystyrker i krigstilfaelde) under NATO. Der blev i
1960°erne og 70°erne afholdt store militaere gvelser fra Tirstrup, og i slutningen af 1970’erne blev de gamle
tyske bunkers gjort operationsklare til krigstilfeelde og nye bunkers / shelters til beskyttelse af de
deployerede fly blev bygget. I slutningen af 1980°erne opfgrtes stgrre og staerkere bunkers / shelters til
samme formal — den sidste afleveredes ironisk nok 1996, d.v.s. aret efter at det var besluttet at nedlaegge
flyvestationen.

Flyene var Tirstrup var bestemt til at bombe i @sttyskland og Polen, hvorved flyvestationen reelt mistede
sin eksistensberettigelse efter murens fald i 1989. Lukningen blev besluttet i 1995, men matte traekkes i tre
ar pa grund af eksisterende aftaler om betjeningen af den civile lufthavn
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lIl: Flygtningelejr 1945-47

| februar 1944 begyndte tyskerne at sende nogle af de flygtninge, der flygtede for de sovjetiske troppers
fremrykning i @steuropa, til Danmark.

I alt 14 mill. tyskere flygtede fra @stpreussen, Polen og de baltiske lande foran de fremrykkende sovjetiske
hzare. Af dem omkom to mill. undervejs af kulde, sult og sygdom.

Tyske flygtninge i Danmark

4. februar 1945 befalede Hitler, at en del af flygtningene skulle sendes til Danmark. Hertil ankom de i
krigens sidste maneder som regel pr. skib over @stersgen. Tusinder druknede undervejs, bl. a. efter
sovjetiske U-bads- og engelsk-amerikanske luftangreb pa skibene.

| Danmark blev flygtningene indkvarteret i hoteller, skoler, forsamlingshuse m.v., der blev beslaglagt til
formalet. Der blev ogsa oprettet 83 baraklejre, der tilsammen husede knap 40.000 af flygtningene.

Ved krigens slutning var der i Danmark ca. 245.000 flygtninge. Hertil kom ca. 50.000 sarede tyske soldater
og 20 —24.000 "displaced persons”, der isaer var russiske og polske krigsfanger. Alle disse grupper var
indkvarteret i beslaglagte bygninger og baraklejre.

En opggrelse over flygtningene pa Djursland og deres opholdssteder ser sdledes ud®:

Alsrode Forsamlingshus . . ... 37+ Gl Udbyhgjiskolen o i 40
Fjellerup Missionshus og hotel 146 Hornsletgl. kro ............ 64
Stenvadihotel i i 44 Morke: Kroen, afholdshotellet
Glaesborg forskole, og kommunekontoret ....... S
MiSSIonshsE - 2 90 Ryomgard: Alderdomshjem-
Gjerrild Forsamlingshus .. ... 35 met, M. Magdalene skole og
Hammeley = ... . o 23 forsamlingshuset i

Grena: 3 hoteller, missions- Varienhof- s e n oo s 130
hus, teknisk skole, skolerne, Rende: Hotellet, Kalg Vig
afholdshotel, pavillon, badehotel, pavillonen ved
3sommerhuse ... . i 5 q61-Kalesp oo o s e i 44
Solkjeer militeerlejr. . ........ 30 Vivild og Vejlby skoler,

AR e s 274 missionshusene i Allingadbro
Femmgller badehotel ........ 60 HogVivildis e wion o 200
Graskelejren. .t 175 Orsted: Skolen og

lférup Forsamlingshus ....... 26 doktorgandens. vy 115
Arslev Forsamlingshus. . ... .. 40 Oster Alling: GI. skole og
Auninghoteli o 105 Sisygeplejehnset ie. n e e 20

| Adresseavisen laeses efter befrielsen, at de ca. 50 flygtninge, der har veeret indkvarteret pa Rgnde
Hgjskole, bliver overfgrt til Kalg Jagtslot — det tyder p3, at tallet for Rgnde i ovenstaende opggrelse er for
lille. Kalg var jo tysk ejet og blev senere konfiskeret af staten, sa flytningen hertil har vaeret fglt naturlig og
rimelig. De opholdt sig p3 Jagtslottet til hen pa efteraret’ og er maske derefter blevet flyttet til Tirstrup. Det
vides ogsa, at nogle flygtninge fra Rgnde kom til flygtningelejren pa Hevring Hede.

6 Bgdker 1985 s. 154
7 Thygesen 1983 s. 162
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Tyske flygtninge i Tirstrup

For at friggre de beslaglagte bygninger, ikke mindst skoler, sggte de danske myndigheder at samle
flygtningene i stgrre baraklejre, og her var det helt oplagt at benytte barakker og bygninger pa de tidligere
tyske flyvepladser. Der blev ogsa indkgbt barakker i Sverige til formalet. Pa Djursland blev de fleste
flygtninge samlet i fire store lejre, der indrettedes pa det tidligere flyveplads-areal: i Graaskegard, i det
tidligere Bauleitung i Tirstrups vestlige udkant, i barakker ved den gstlige ende af flyvepladsens startbane,
samt i bygninger og barakker i Stabrand by. Der regnedes med i alt 1500 pladser i disse lejre, men de endte
med at huse det dobbelte antal: 1300 i Graaskegard, 1000 i Bauleitung og 730 i Stabrand og flyvepladsen.
Som nzevnt var der ogsa en flygtningelejr pa Hevring Hede, i en tidligere tysk militeerlejr. Den husede ca.
750 flygtninge.

Brugsforeningen i Stabrand blev indrettet til katolsk kirkesal for flygtningene (Bgdker s 93). Tyskernes
teatersal blev anvendt til faelles underholdningssal. Forsamlingshuset blev madforsyningscentral og
faelleskpkken. Flygtningene fik varm mad herfra, mens de selv sgrgede for t@grkost i deres beboelse, der
typisk var i i barakker®,

Flygtningelejrene i Tirstrup afvikledes i lgbet af 1947, og flygtningene sendtes i fgrste omgang til Rom
flyveplads ved Lemvig og derfra senere til den store Oksbgllejr, der pa et tidspunkt husede 35.000
flygtninge.

De 245.000 flygtninge var ved befrielsen fordelt pa 1100 forleegninger. 1. oktober 1945 var der 200.000
flygtninge fordelt pa 465 forlaegninger, 1. januar 1947 179.000 fordelt pa 90 forlaegninger.

Hjemsendelsen begyndte sidst pa aret 1946. 113.000 hjemsendtes i Igbet af 1947, og stort set resten i Igbet
af 1948. Den sidste tyske flygtning forlod Danmark sa sent som 15. februar 1949.

e Y

honer i

Til hgjre barak i flygtningelejren i det tidligere Bauleitung i Tirstrup. Til hgjre danske soldater pd vagt samme
sted. Fotos fra juli 1945, fra www.krigenidanmark.dk.

Flygtningenes levevilkar

Den tyske besaettelsesmagt mistede fuldstaendig kontrollen med flygtningene i krigens sidste dage, og
tilstandene var kaotiske, da engleenderne og danskerne — i fgrste omgang modstandsbevaegelsen - overtog
ansvaret efter befrielsen. Englaenderne lod i Igbet af sommeren danskerne vide, at forholdene i Tyskland
var sadan, at flygtningene ikke kunne vende tilbage, men matte blive i Danmark i hvert fald vinteren over.

8 Bpdker 1985 s. 97
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Flygtningenes kost var beregnet pa videnskabelig basis, sa den var "tilstraekkelig, men ikke rigelig”.
Flygtningene skulle ikke “have det for godt”, blev det direkte sagt. 2200 kalorier var der til hver person, til
spadbgrn en halv liter maelk daglig. Det sidste var utilstraekkeligt og betgd, at 3000 bgrn under et ar dgde
af sult og underernaering. | alt dgde 17.209 flygtninge, heraf over 7.000 bgrn under fem ar, under opholdet
i Danmark.

| Grove omtales kosten som fglger: “den ensformige middagsmad bestod i suppe, f. eks. med kal, zrter
eller kalrabi, og hertil en ugentlig ration pa 50 gram kgd eller flaesk pr. voksen. Tre bgrn pa mellem 4 og 10

ar blev regnet lig med én voksen®”. Det har sikkert veeret det samme i Tirstrup.

Internering uden fraternisering

Fraternisering mellem danskere og flygtninge var strengt forbudt. Man gnskede ikke, at nogle af
flygtningene faldt til og blev i landet, og man frygtede spredning af sygdomme fra de mange syge og
svaekkede flygtninge. Lige efter befrielsen var der kun modstandsbevaegelsen til at overtage bevogtningen
af flygtningene, men den blev i Igbet af sommeren overtaget af frivillige og et specielt CB-korps. Fgrst i
Igbet af november og december 1945 kunne det reorganiserede danske politi og militeer klare opgaven. lalt
10.000 danskere var i 1946 beskaftiget med forskellige opgaver i forbindelse med flygtningene.

Det var strafbart for danskere og tyskere at tale sammen, og vagter og flygtninge matte ikke komme
hinanden naermere end ti skridt. Og mens flygtningene i stor udstraekning selv organiserede undervisning,
bl. a. i sprog, sa var undervisning i dansk strengt forbudt.

| Tirstrup overtog den lokale modstandsbeveaegelse i de fgrste dage efter befrielsen bevogtningen, hvorefter
CB’erne tog over. Pr. 1. december 1945 blev bevogtningen af flyveplads og flygtninge overtaget af en
eskadron fra dragonregimentet i Randers. Soldaterne blev i begyndelsen kgrt til og fra Randers med lastbil,
men fra foraret 1946 blev de indkvarteret i den tidligere tyske brandstation pa flyvepladsen, der
omdannedes til kaserne. Det er den bygning lige @st for lufthavnens parkeringsplads der i dag huser
kontorer m. m. for speditionsfirmaer o. lign.

Man gnskede ikke de mange syge flygtninge betjent af danske laeger eller indlagt pa danske sygehuse. |
stedet indrettedes der egne sundhedstjenester med tyske laeger og sygeplejersker i flygtningelejrene.
Efterhanden fik lejrene ogsa “bgrnehaver” og "skoler” med egne lzrere, og de oprettede studiekredse og
afholdt foredrags- og filmaftner og sgrgede for forskellige former for underholdning. Bgrnehaver, skoler og
underholdning foregik ofte under aben himmel.

Der ansattes danske lejrledere, men internt havde tyskerne egen lejrkommandant, og de stod selv for
madlavningen. Alene vagterne var danske, og det var dem strengt forbudt blot at tale med de tyske
flygtninge. Noget, det i praksis naturligvis var umuligt at overholde.

Flygtningekirkegard

De fgrste flygtninge, der dgde i lejrene i og omkring Tirstrup, blev begravet pa Tirstrup kirkegard, men i
foraret 1946 indviedes en egen flygtningekirkegard i den sydgstlige ende af flyvepladsen. Her blev i foraret
1946 begravet i alt 15 flygtninge samt —i en fallesgrav - 17 tyske desertgrer, der var blevet angivet af
danske og derefter pagrebet og henrettet af tyskerne.

% Merstrand
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Flygtningekirkegdrden i Tirstrup (Bgdker s. 166)

Da overflytningen af flygtningene til stgrre flygtningelejre begyndte i 1947, var der i alt 54 grave pa den
tyske flygtningekirkegard.

| 1967 flyttedes gravene pa kirkegarden ved det tyske ”Volksbund deutsche Kriegsgraber Fiirsorge” til
Grove, en af de 34 stgrre faelles tyske flygtningekirkegarde, der blev oprettet i 1960 erne. Der er i dag ingen
spor tilbage af flygtningekirkegarden eller det lille primitive kapel, der hgrte til*°.

10 Bpdker 1985 s. 152-167
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Pa Tirstrup hovedgade i byens vestlige ende, hvor ovenstaende to bygninger star i dag, og pa omradet bag
dem, 13 det tyske Bauleitung og den senere flygtningelejr.
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Overalt omkring lufthavnen og Stabrand ligger rester fra tyskernes anleeg. Peter Brockdorff finder her i
skoven omkring lldbjerg en bunker fra en maskingeveerstilling. Til hgjre ses tydeligt deekslet, som daekker
hullet, hvorfra maskingevaerskytten skgd. Foto VFH 2018.
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